ZALACZNIK NR 4

Dopuszczalne zuzycia toréw tramwajowych

1. Najwigksza dopuszczalna szerokos¢ toru

1.1. Szerokos¢ nominalna 1435 mm.

1.2. Na prostych i fukach o promieniu R>100 m: 1445 mm;

1.3. Na tukach o promieniach R<100 m: 1450 mm;

2. Dopuszczalne zuzycie szyn

2.1. Szyny rowkowe

2.1.1.Dopuszczalne zuzycie pionowe gtéwki szyny: P <18 mm;

2.1.2.Dopuszczalne zuzycie boczne gléwki szyny: B < 15 mm;

2.1.3.Dopuszczalne zuzycie pionowe i boczne gtéwki szyny (z zastrzezeniem punktu 2.1.2):
P+B/3 <18 mm;

2.2. Szyny kolejowe

2.2.1.Dopuszczalne zuzycie pionowe gléwld szyny:

2.2.2.1 o cigzarze do 43 kg/mb: P <12 mm;

2.2.3.2 o cigzarze ponad 43 kg/mb: P < 15 mm;

2.2.4. Dopuszczalne boczne zuzycie gtéwki szyny bez wzgledu na jej ciezar: B < 15 mm;

2.2.5.Dopuszczalne jednoczesne zuzycie pionowe i boczne gléwki szyny:

22.5.1. o cigzarze do 43 kg/mb: P + B/3 < 12mm;

225.2. o cigzarze ponad 43 kg/mb (z zastrzezeniem punktu 2.2.2)

P +B/3 <15mm;

2.3. Peknigceia podiuzne i poprzeczne

Niedopuszczalne sg zar6wno w szynach rowkowych jak i kolejowych peknigcia podiuzne i

poprzeczne oraz wyszczerbienia wspolipracujgcych z kotem powierzchni giéwek szyn o

wyszczerbieniach przekraczajgcych 3 mm. O ile szyny z wymienionymi uszkodzeniami nie

moga by¢ naprawione przez napawanie, powinny by¢ usunigte z toru.

3. Dopuszczalne zuzycie rozjazdow

3.1. Szyny w rozjazdach ~

Dopuszczalne zuzycie zgodnie z punktem 2

3.2. Zwrotnice ‘

3.2.1.dopuszczalne zuzycie boczne iglicy: 10 mm,

3.2.2.dopuszczalne zuzycie pionowe iglic i szyn zwrotnicowych: 15 mm;

3.2.3.dopuszczalna szerokos¢ toru zgodnie z punktem 1;



3.2.4. Peknigcia podtuzne i poprzeczne, wyszczerbienia
Niedopuszczalne sg pgknigcia podiuzne i poprzeczne w iglicach i szynach zwrotnicowych
oraz wyszczerbiania wspéipracujacych z kolem powierzchni, iglic lub gtéwek szyn
zwrotnicowych. O ile elementy zwrotnic z wymienionymi uszkodzeniami nie mogg by¢
naprawione przez napawanie, nalezy poszczegdlne uszkodzone elementy lub cata zwrotnicg
wymieni¢.
3.3. Krzyzownice
3.3.1.Dopuszczalna szerokos¢ toru w obrebie krzyzownic zgodnie z punktem 1;
3.3.2. Dopuszczalna gigbokos¢ rowkéw w miejscu krzyzujgcych sig szyn (tukéw): 14 mm;
Powierzchnie pracujgce rowkéw w krzyzownicach nalezy systematycznie napawaé w celu
utrzymania glebokosci rowkow w granicach wartosci najbardziej zblizonej do: 12 mm;
3.3.3.Pe¢kniecia
Niedopuszczalne sg pgknigcia krzyzownic. W przypadku braku mozliwosci dokonania
naprawy droga napawania, krzyzownice nalezy wymienié.
4. Dopuszczalne odchylenia poziomu i kierunku szyn
4.1. Réznica poziomu obu szyn na prostej: <30 mm;
4.2. Wichrowatos¢ toru - suma przeciwnych réznic pozioméw obu szyn na prostej, gdy
odlegtos¢ pomigdzy punktami stwierdzenia takich réznic jest mniejsza od 10 m: <25 mm;
4.3. Odchylanie w stosunku do wymaganej przechytki: < 20 mm;
4.4. Spadek z szyny na szyn¢ w styku, w kierunku ruchu: <2 mm;
4.5. Wzniesienie szyny nad szyng w styku w kierunku ruchu: niedopuszczalne;
4.6. Boczne odchylenie krawedzi roboczej szyny do wewnatrz toru w kierunku ruchu:
niedopuszczalne;
4.7. Boczne odchylenie krawedzi roboczej szyny na zewnatrz toru, w kierunku ruchu:
<5 mm;
5. Dopuszczalne odksztatcenia nawierzchni drogowej w torach
5.1. Wysadziny i zapadniecia toru
Wysadziny nawierzchni drogowej lub zapadnigcia toru, w wyniku czego powstaje réznica
poziomu mig¢dzy nawierzchnig a gtéwka szyny: <25 mm;
5.2. Zapadnigcie nawierzchni drogowej w stosunku do poziomu gléwki szyny: < 10 mm;
Uwaga:
Analogicznie jak dla nawierzchni drogowej — odchytki obowigzuja w stosunku do
powierzchni pokryw urzadzen podziemnych i innych obiektéw polozonych w torach.



